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Il progetto 



Le principali varianti economiche di Perizia 
• Variante di tracciato Pisano-Spolverini 

• Variante di tracciato ex Manifattura tabacchi 

• Variante Galleria pedonale San Paolo (soppressione della prevista realizzazione – vetustà degli 

edifici, sopraggiunto vincolo della Soprintendenza) 

• Variante cantierizzazione sottopasso via Città di Nimes (riduzione delle previste fasi di 

cantierizzazione - da 8 a 1 fase, con compressione dei previsti tempi di realizzazione)  

• Variante riduzione di ulteriore bifilare lungo canali stradali 

• Variante mezzi filoviari 

• Modifica dell’impiantistica alle SSE (riadattamenti potenze elettriche così da consentire in futuro 

l’eventuale  utilizzo di mezzi da 24 ml) 

• Variante sotto-servizi interferenti la discarica «Ca’ Brusa’» 

• Variante impianti elettrici deposito/officina (per adeguamenti normativi e tecnologici) 

• Variante pubblica illuminazione su nuova viabilità 



Ambiti interessati dalle varianti di tracciato 



Modifica di tracciato Pisano/Spolverivi 



Modifica di tracciato ex Manifattura tabacchi 



Via Mameli/via Sabotino– Piazzale Stefani, riduzione di doppia bifilare 
per una tratta stradale di circa  700 ml  

Via Città di Nimes, riduzione di doppia bifilare per una tratta stradale di circa  220 ml 

Tratte interessate da soppressione della bifilare 
nel loro complesso ml. 6.430 bifilare di trazione in meno, per una molteplicità di cause: imprevisti archeologici, 
paesaggistici, recente realizzazione di sottoservizi – tlc, lavori interferenti programmati: autostrada BS-PD (semi 
ribaltamento casello VR Sud; Comune di VR, viadotto viale Piave 



……..soppressione della bifilare 
 

Viale Piave/ex Manifattura tabacchi, riduzione di bifilare (direzione Sud) per 
una tratta stradale di circa  1.020 ml Via V. Zeviani , riduzione di doppia bifilare per una tratta stradale di circa  340 ml 



Viale delle Nazioni, riduzione di doppia 
bifilare per una tratta stradale di circa  
1.065 ml 

……..soppressione della bifilare 
 



Altre varianti economiche 

Integrazione della pubblica illuminazione con i pali delle linea di 
trazione filoviaria, laddove viene realizzata una nuova piattaforma 
stradale: 
• Capolinea di Verona Ovest; 
• Capolinea di Verona Est; 
• Parco Santa Teresa 



Altre varianti economiche-Genovesa 

Elettrificazione deposito e pensiline oltre 
alla modifica dimensionale delle pensiline 
di deposito, così da consentire  il ricovero 
notturno dei mezzi di 18/18,75 ml  e di 
bisnodati da 24 ml, adottabili  nelle ore di 
punta per una quota di servizio del 20% 
circa. 
Infatti, stante la riduzione della bifilare lungo i 
canali stradali, per garantire l’inizio del servizio 
con mezzi in perfetta carica il giorno  successivo 
ci si è avvalsi della prerogativa di gara 
implementando la linea di contatto in deposito 
e pensiline, cosa questa che implica anche 

l’adeguamento strutturale delle pensiline.  

Modifica impianti elettrici civili, 
finalizzata al contenimento 
energetico 

Modifica dei sottoservizi interferenti con 
la discarica Ca’ Brusà, a causa della 
maggiore estensione della stessa 

Integrazione della pubblica illuminazione 
con i pali delle linea di trazione filoviaria. 



Variante economica Veicolo 
La modifica della lunghezza del veicolo consente sia l’eliminazione dell’armadio batterie dal 
vano passeggeri anteriore, con una nuova disposizione dei moduli che vengono posizionati sul 
tetto e nel vano posteriore della seconda cassa, sia un maggior numero di passeggeri seduti, sia 
infine di un maggior numero di passeggeri complessivi in ragione della maggiore superficie 
utile…e con riferimento ai parametri ministeriali di comfort di 4pax/mq (parametro questo che 
è alla base peraltro delle valutazioni e studi di cui brevemente parleremo nel prosieguo): 



…la valutazione tecnica per l’omologazione, che si 
base su altri criteri, determina una maggiore 
capacità di trasporto, determina la discrasia tra i 
valori di posti complessivi esposti nelle due 
ultime slide. 

Veicolo prototipale da 17,92 ml, oggi omologato. 



Sviluppo delle linee di trasporto con la perizia 

Le linee previste potranno essere integrate in modo da sviluppare un vero e proprio 
sistema MaaS -  Mobility as a Service (concetto globale di mobilità che prevede 
l'integrazione di molteplici servizi di trasporto pubblico e privato accessibili grazie ad 
un unico canale digitale). 



Perizia suppletiva e di variante – Riassunto economico 

 

• Importo aggiuntivo lavori edili, impianti civili, impianti di trazione 
elettrica e oneri della sicurezza: circa 4,0 milioni di Euro. 

• Importo aggiuntivo mezzi filoviari: circa 3,8 milioni di Euro. 

• Importo aggiuntivo delle voci Somme a disposizione (aumento degli 
imprevisti e spese tecniche): circa 4,1 milioni di Euro. 

• Totale generale circa +12,0 milioni di Euro 

Portando così l’importo complessivo di Q.E. da circa 143,0 milioni di 
Euro  a circa € 155,0 milioni di Euro 

 



Nel corso della redazione della Perizia sono stati condotti, in parallelo, alcuni studi, 
approfondimenti e aggiornamenti, per i quali fornirò dei sintetici resoconti: 
1. studio comparativo economico-prestazionale e analisi benefici-costi, per l’individuazione, 

allo stato dell’arte, dell’eventuale migliore tecnologia di trazione da attuare in luogo di quella 
prevista in progetto, così come peraltro richiesto dal Comune di Verona; ovvero servizio Bus 
Rapid Transit elettrici sull’infrastruttura in corso di realizzazione. 

 
Lo studio conclude la propria analisi con delle affermazioni molto precise: «Sebbene le batterie 
stiano avendo uno sviluppo eccezionale è bene tenere conto delle necessità peculiari delle linee 
portanti di un sistema di trasporto che si traducono in efficacia funzionale e affidabilità…corridoi 
forti con un elevata frequenza dei transiti garantiranno la ricarica degli accumulatori di bordo dei 
veicoli con il bifilare.» «…è evidente che il raggiungimento dei richiesti parametri di efficienza 
tecnologica ed efficacia funzionale porti univocamente a proseguire con la scelta della bifilare» 

A tale scopo ritengo interessante un piccolo inciso, costituito da due brevissimi video, sulla 
tecnologia di trazione denominata “flash charge” precedentemente accennata ed 
esaminata con questo studio. 



2. aggiornamento trasportistico, dal quale si evince che nell’arco dei primi tre anni si registra 
un aumento del 43% circa di passeggeri*anno 



3. analisi ambientale, dalla quale si desume una riduzione dei principali inquinanti sulla rete 
urbana veronese al 2030…di particolare interesse… 



L’analisi trasportistica, ambientale e il nuovo Q.E. di Progetto hanno parimenti consentito di 
predisporre e aggiornare il Piano Economico e Finanziario (Pef), allo scopo di confermare la 
bancabilità del progetto nel suo insieme…   
 

…tant’è che la Banca Europea degli Investimenti  
(BEI), dopo un percorso molto articolato con 
l’adozione di indicatori generali di sostenibilità  
particolarmente restrittivi, in data 03/02/2022 
ha approvato l’accesso al credito per l'importo 
di 62 mil€, quale co-finanziamento  
complementare al contributo statale, 
confermando l’attualità dell’opera 
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